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En J. Lloren¢ Roméan Tena, portaveu del Grup Municipal Compromis per Sant Joan de 'Ajuntament de
Sant Joan d’'Alacant, a 'empara del que preveu l'article 116 de la Llei 8/2010 de la Generalitat, de 23 de
juny, de Regim Local de la Comunitat Valenciana, i de conformitat amb el que diuen els articles 91.4 i 97

del Reial Decret 2568/1986, de 28 de novembre, pel qual s'aprova el Reglament d'Organitzacio,

Funcionament i Régim Juridic de les entitats locals; presenta al ple la segtient

MOCIO PER A LA GRATUITAT DE L'AP-7 | L'ADOPCIO DE MESURES COMPENSATORIES
MENTRE FINALITZA LA PRORROGA DE LA CONCESSIO

L'Estat Espanyol ha mancat d'una politica de mobilitat sostenible assenyada. Tant PP com PSOE
han optat per invertir el gruix de les inversions publiques en infraestructures que no atenen a les
demandes de flux poblacional, economic o logic, sind més aviat per demandes clientelars,
electoralistes o d'estrategia partidista. Fet que també s'ha traslladat a la politica ferroviaria: AVE
elitista per a connectar Madrid amb totes les capitals de provincia, pero sense vertebrar la resta

de I'Estat i en detriment del tren tradicional que ha anat desmantellant-se.

Estem davant d’'un model qlestionable de sistema viari que no aposta pel transport public, ni per
rebaixar limpacte ambiental, la petjada del CO2, o per cercar alternatives sostenibles de
mobilitat. Les ciutats s’han dissenyat per a donar cabuda com més cotxes millor, fruit d'una

politica desenvolupista que ha esquilat paisatge, territori, vides i recursos publics.

Esta falta de visié de futur ha generat que, ara com ara, les carreteres, les autopistes, les vies
rapides siguen imprescindibles. Si no hi ha trens dignes, ni bons serveis d'autobusos o tramvies
interurbans, la gent necessita usar el seu vehicle. Si no hi ha trens de mercaderies dignes i
paralitzen actuacions imprescindibles com el Corredor Mediterrania, les mercaderies han de

transportar-se per camions per carreteres.

| aixi, mentre part del territori es veu obligat a circular per autopistes de peatge, l'altra part compta
amb autovies gratuites financades generosament per fons europeus o executades a través dels

PGE. Els successius governs estatals han decidit que la Comunitat Valenciana forme part



d'aquest primer grup durant, afegint a la infrafinanciacié una infrainversid, que denota un clar

desinterés pel nostre territori.

L'Autopista del Mediterrani (AP-7) és un eix que comunica la costa mediterrania seguint el seu
recorregut parallel a dues carreteres nacionals (N-340 i N-332) que, a voltes, travessen
importants nuclis de poblacié i suporten una elevada densitat de transit de vehicles. Va ser en
1970 quan el dictador Franco i el seu vicepresident Carrero Blanco signaven un decret d'execucio
i régim expropiatori per als terrenys necessaris de l'autopista. La primera va ser adjudicada a
Autopistes del Mare Nostrum, S.A. Concessionaria de I'Estat, per Decret 2052/1971, de 23 de
juliol (BOE de 8 de setembre de 1971) i la segona a aquesta mateixa societat per Decret
3477/1972, de 21 de desembre, (BOE de 22 de desembre de 1972), com a prolongacié de

|'anterior.

En 2019 esta previst que acabe la concessié després de diverses prorrogues que han beneficiat
a les concessionaries. Alguna cosa molt questionable i especialment per a aquells que han hagut
de pagar durant décades abusius peatges per circular de nord a sud del Mediterrani, en una de
les zones més dinamiques de I'Estat. Gracies a tres prorrogues que l'empresa va pactar
successivament amb Governs de 'UCD, del PSOE (en 1986) i del PP (per 13 anys meés, fins a

2019), el vial segueix sent explotat i de pagament, amb tarifes abusives.

Les previsions de la concessionaria es van superar a l'alca, de manera que, amb l'aplicaci¢ de les
mateixes tarifes el nombre de vehicles va augmentar considerablement i, en conseqléncia, els
beneficis empresarials. Solament aquest fet ja haguera sigut motiu més que suficient per a
denunciar el conveni entre el Ministeri de Foment i AUMAR i renegociar els termes establerts en
el Pla Economic Financer en favor de I'Estat i els usuaris de I'AP-7 en forma de rebaixa de tarifes

o reduccio del periode de la concessio.

La xarxa alternativa en molts casos, la N-332 o la N-340, es troben totalment desfasades enfront
de les necessitats de circulacid, ja que des dels anys 50 i 60 han suportat la major part del
transport de mercaderies per carretera de la costa mediterrania i desplacaments privats, la qual
cosa suposa una mitjana de 25.000 vehicles per dia, amb el perill que a¢d suposa al seu pas per

les poblacions.

L’administracié, per la seua banda, el que proposa sempre és fer nous vials, desdoblegar els
existents i, en definitiva, continuar malgastant diners publics i destrossant el territori mentre la
principal excusa per a no voler recuperar 'AP-7 és l'alt cost que generaria pagar els drets a les

empreses concessionaries pel lucre cessant. Mai s'han aportat dades sobre qué seria mes



onerds econdmicament, si la construccid de noves infraestructures o el rescat (que faria
innecessaries les primeres), i ago parlant solament en termes econdmics, ja que en termes

ambientals o paisatgistics no hi ha comparacié possible.

La nacionalitzacié de les autopistes és una consequéncia de la Responsabilitat Patrimonial de
I'Administracié per la qual I'Estat ha d'assumir la concessié d'una infraestructura en cas de fallada
i abonar a les empreses concessionaries l'import de la inversié que encara no s‘ha recuperat. En

definitiva, un mecanisme legal basat a socialitzar pérdues i privatitzar beneficis.

Cal recordar que recentment, els tribunals han obligat a I'Estat Espanyol a recuperar les
concessions de determinades autopistes a causa del risc de liquiditat, com soén els radials
madrilenys 2,3,4 i 5 (consorci Accessos de Madrid); la M-12 (Eix Aeroport de Barajas), 'AP-41
(Madrid-Toledo), I'AP-36 i dos trams de I'AP-7, la circumvallacié d'Alacant (Ciralsa) i la de
Cartagena- Vera (Aucosta). A més, en 2014 el Tribunal Suprem va dictaminar a favor dels
propietaris i I'Estat també hauria de fer front a I'augment de valor inicialment previst de les

expropiacions de les autopistes radials de Madrid en haver-se calculat per sota el preu just.

El greuge cap als valencians i valencianes és intolerable i inassolible: mentre la major part de la
ciutadania de I'Estat espanyol gaudeix d'infraestructures gratuites, uns altres han d'abonar
quantitats desorbitades. Amb la crisi, la baixada generalitzada del poder adquisitiu i la falta
d'inversié publica, les rutes alternatives han proliferat: carreteres de dos sentits amb un unic carril
en condicions deplorables i amb nivells de mortalitat molt més elevats que les autopistes. La
gratuitat de I'AP7 és l'alternativa a I'elevada sinistralitat de la resta de carreteres saturades que
tenim els valencians i valencianes. Aquesta és una actuacié que es podria dur a terme

immediatament, sense obres.

Molts municipis pateixen diariament els perjudicis causats per I'AP-7 els quals té solucions
senzilles i factibles. EI Ministeri de Foment destina tots els anys a través dels Pressupostos
Generals de I'Estat una partida de transferéncies corrents sota la rubrica “Subvenciones i Suport
a transport terrestre”. En el cas de la Comunitat Valenciana el rebuig per part del Govern de
I'Estat a mobilitzar fons per a aquest territori que porta 40 anys pagant peatges ha sigut constant,
malgrat les peticions dels plens de molts municipis, acords de les Corts Valencianes i del Consell
de la Generalitat. Es demostra novament que aquestes operacions depenen ja no de partides

pressupostaries o de legalitat, siné de voluntat politica exclusivament.

La recuperacié de I'AP-7 para el seu Us lliure de pagament ha sigut una reivindicacio historica.

Aquesta infraestructura viaria condiciona el nostre desenvolupament, sense rebre a canvi



beneficis que compensen els desavantatges que suposen la seua existencia. L'Us gratuit
constitueix una reivindicacié justa davant els successius governs estatals i més després de les
recents declaracions publiques de I'anterior Ministre de Foment que mostren que no es garanteix

el seu alliberament ni la seua gratuitat.

La data de finals de 2019 com a fi de la concessié és intolerable i urgeix ja la seua liberalitzacio
immediata, donada l'elevada intensitat de trafic i I'alta sinistralitat de les carreteres nacionals que
discorren paral-leles a l'autopista per les comarques esmentades o que travessen poblacions on
no s'ha realitzat el desdoblament de la carretera nacional, de manera que es puguen reduir les

xifres d'accidents, la saturacié existent i 'alarmant mortalitat d'aquestes vies.

Es per acd que, des de les diferents organitzacions civiques, sindicals i empresarials de la
societat valenciana, es realitzen actes reivindicatius en el sentit de reclamar ['alliberament
definitiu de I'AP-7 aixi com el seu Us gratuit, sense més peatges ni taxes especials. L'Ultima
d'elles va ser el 23 de maig de 2018, a Valéncia, convocada per la Confederacié d'Associacions
Veinals de la Comunitat Valenciana (CAVE-COVA) i per la Confederacié Estatal d'Associacions
Veinals (CEAV).

Els valencians i valencianes estem molt escarmentats de la falta de paraula dels diferents
governs centrals, que sempre van prometre en el seu moment no allargar o renovar la concessio,
per acd, malgrat les declaracions benintencionades del ministre de torn, demanem compromisos

clars i sense lletra xicoteta.

Por tots aquests motius, proposem al plenari de '’Ajuntament de Sant Joan els seglents

ACORDS

1. Instar al Govern Central a no realitzar nous tramits normatius i administratius que permetan
una nova prorroga de la gestié de I'AP-7. El govern ha de garantir la seua gratuitat una vegada
extingit el contracte de concessié, manifestant de manera clara i taxativa que no es prorroga

l'explotacio privada en cap concepte.

2. Instar al Govern Central a garantir que, una vegada rescatada la gestié publica de I'AP-7, no

s’aplique cap canon, eurovinyeta, peatge bla o en l'ombra, compensacié econdmica pel seu



manteniment a les mans de concessions, ni forma de gestio, explotacié, manteniment, que no

siga de la purament publica i amb carrec a I'administracié general de I'Estat

3. Exigir a I'empresa concessionaria de I'AP7 el lliurament de la mateixa a la fi de 2019 en

optimes condicions de conservacié i manteniment. O

4. Exigir la bonificacié de manera immediata el 50% de l'import del peatge als vehicles pesatsi a
eximir de I'import del peatge als vehicles lleugers que utilitzen I'AP-7 al seu pas per la Comunitat
Valenciana, almenys en els trams coincidents amb les carreteres de major sinistralitat i/o alta
intensitat de trafic, i en igualtat de condicions respecte de l'acord de Consell de Ministres del
passat 31 d'Agost de 2018, pel qual es van aprovar bonificacions i exempcions en I'ds de I'AP-7

al seu pas per Catalunya.

5. Redactar per part de I'Administracié General de I'Estat, de forma urgent projectes que
permeten als municipis afectats pel tracat de I'AP-7 dins del seu terme municipal, dotar-se d'una

connexio d'enllag amb el vial.
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